COMMUNAUTE DE CAMMUNES

Elaboration d'un schéma directeur cyclable et réalisation d'une étude de
faisabilité pour la création d'un itinéraire cyclable sur le territoire du

Haut Pays Bigouden

Comité de pilotage de lancement
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Tour de table :

6 février 2035 - Réunion de suivi du plan vélo

En une phrase, décrivez
’évolution dans les habitudes de

mobilité qui vous a le plus marqueé

sur ces 10 dernieres années
dans le Haut Pays Bigouden
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% Pourquoi développer et encourager la pratique du vélo ?

N\

I @

Santé
'usage quotidien du vélo permettrait de réduire la mortalité précoce de 29 % a 41 %.

Autonomie
Le vélo permet aux adolescents et aux personnes les plus précaires, non-détentrices de véhicule motorisé
ou de permis de conduire de gagner en autonomie.

Sécurité
Les accidents de la route tuent environ 3 000 personnes par an en France. Le vélo est un vecteur
d’apaisement de I'espace public et d'amélioration de la qualité de vie.

Economique
La mobilité représente 15% du budget des ménages en France, soit 4 500€ par an en moyenne. Pour un
usage quotidien, une voiture colite 8 fois plus cher qu’un Vélo a Assistance Electrique (VAE).

Pollution de I'air et changement climatique
La pollution atmosphérique est responsable de 40 000 morts chaque année. Le secteur des transports
est le premier poste d’émissions de gaz a effet de serre en France (pres de 31% des émissions nationales).



% Quizz
N\

Dans le Haut Pays Bigouden, quelle est la proportion des trajets de
moins de 7 km (en nombre de trajets) ?
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% Quizz
N\

Dans la CC Haut Pays Bigouden, quelle est le pourcentage de trajets
intra communaux ?

15 %

BL o



% Quizz

Dans la CC Haut Pays Bigouden, quelle est la part modale de la voiture (en nombre

de trajets) ?
Com
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% Le vélo, un mode de déplacement pas seulement réservé aux zones urbaines

R

Longueur de déplacement par type de territoire
(Données SDES, Insee — Enquéte Mobilité des Personnes 2018-2019 - Traitement BL évolution)

Ensemble

Aire de Paris

Aires de 700 000 habitants ou plus (hors Paris)
Aires de 200 000 & moins de 700 000 habitants
Aires de 50 000 a moins de 200 000 habitants

Aires de moins de 50 000 habitants

Communes hors attraction des villes

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B De 0 a moins de 2 km M De 2 a moins de 5 km B De 5 a moins de 10 km
m De 10 a moins de 20 km m De 20 a moins de 40 km m De 40 km ou plus

. Trajets de moins de 5 km

L’'usage du vélo au quotidien est tres pertinent aussi en zone rurale
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% Des exemples d’aménagements cyclables qualitatifs et peu coliteux

N\

En agglomération : apaiser pour un meilleur partage de I’'espace public

BL

VILLE
APAISEE,
QUARTIERS
A VIVRE

VERS LA VILLE
DE L’AVENIR

N

o uv k&~ w

N

10.

Rendre la ville accessible aux habitants les plus vulnérables

Mettre la pratique de la marche, du vélo et 'usage des transports collectifs au
centre de I'organisation de I'espace public

Encourager le développement des mobilités actives
Soutenir la réduction du nombre de véhicules motorisés et de leur vitesse
Renforcer la place du végétal

Connecter les quartiers par des axes structurants a I’échelle de I'agglomération
(piéton, vélo et transports collectifs)

Préserver et développer les commerces et services de proximité

Associer les représentant des usagers et les associations de protection de
I’environnement a des instances de concertation.

Améliorer la santé de toutes et tous en réduisant les pollutions existantes
(atmosphérique, sonore, lumineuse)

Agir pour que les droits et les obligations soient connues de toutes et tous a I'aide
d’un Code de la Rue et de campagnes de communication.



% Des exemples d'aménagements cyclables qualitatifs et peu coliteux

N\

En agglomération : apaiser pour un meilleur partage de I'espace public
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% Des exemples d'aménagements cyclables qualitatifs et peu coliteux

R

Hors agglomération : Sécuriser les grands axes et requalifier les voies a faible trafic

Vars a Vélodyssée 4 min

BL
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Vers un systeme vélo efficace Frlons Vilo !

VELOROUTES
ET VOIES VERTES
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Sources : www.FUB.fr - parlons-velo.fr - inspiré de : Bundesministerium fiir Verkehr, Nationaler Radverkehrsplan 2002-2012
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BL Qui sommes-nous?
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Nos expertises Nos clients

\ 8
ﬁ‘ Grands groupes
LT T
|

TPE - PME
RSE Climat — énergie
&o '
Biodiversité Economie
circulaire N '
7 . Campus - ONG
~

Territoires

Mobilités L
Sobriété
, . Nos bureaux
numerique
, . N .y Paris Grenoble
Coopérative a but sociétal _
21 rue Voltaire Lyon
75011 PARIS .
Marseille
Tél: +33 186 95 48 90
+600 100 12 Rennes
clients collaborateurs ans d’expérience
B L BL évolution Coopérative au capital variable de 67 500 €
17

Gyolidiat RCS Grenoble 793 489 204



% Nos références Grand Ouest Normandie

Ville d’Avranches / CC Baie du Cotentin

. Caux Seine Agglo / Cote Ouest Centre Manche

Bretagne . . .
CC Cingal-Suisse Normande / CA Fécamp Caux
Ville de Saint-Avé Littoral

gne Romantique Ville de Fécamp / CC Granville Terre et Mer

Ville de Lanester 9 , . . int-Mi i o\
Schémas directeurs modes actifs | ©* Vont saint-Michel Normandie N

Liffré-Cormier Communauté 9 : '
Plans toutes mobilités ’

Ville de Tinténiac ' Etudes pré-opérationnelles ' v,y

Ville de Theil-de-Bretagne

Ville de Fougeéres

CC Pays de Dol - Baie du Mont St-Michel
CC de la Baie du Cotentin

CC du Pays de Landivisiau

Douarnenez Communauté

CC du Pays Bigouden Sud

Guingamp Paimpol Agglomération

Pays de la Loire

Ville d’Allonnes / Anjou Bleu Communauté : \,.. ' — . 9 w

Ville de Baugé-en-Anjou / 9 ! '
Ville de La Chevroliére 3 N = v
/ 'y . ,\”—7-’ \ ,} =N v
CC Mont des Avaloirs / Ville de Montreuil-Bellay 5
Montval-sur-Loir / Ville de la Plaine-sur-Mer LY '
B L CA Terres de Montaigu / Ville de Sainte Hermine

yalidiot CA Saumur Val de Loire / CC Sud Estuaire / Ville de Saint-Nazaire




% Organisation de I'équipe projet, équipe pressentie

Equipe projet

Experts mobilisables

»

—_ IL { Mobilités et aménagements cyclables

== -] ° ]

= Chef de projet
: ' _ Guillaume MARTIN
\ Nl / * Interlocuteur principal Expertise mobilités
1 \J Uk - H ’
%‘) -.g':;‘- Jean Bal?tls'te, [_)E BURES Etude du potentiel cyclable b aménagements cyclables,
R [ \35‘,& 10 ans d’expérience en . Eaporation du plan daction climat

» " conduite de politiques  + Animation des ateliers de
~ ‘ 48l publiques de mobilités concertation i Urbanisme

* Supervision méthodologique

de I'étude préopérationnelle . ,
Julien Lange

Urbaniste des mobilités,
géographe, programmiste

L1 -]

* Analyse des documents de

=_°\ Expert Juridique

Théo ALBERT planification
W Ingénieur Grenoble * Elaboration des livrables
INP » Création des contenus [ - Johann HELW.lG .
cartographiques et : Docteur en droit public
Master Transitions graphiques ¢ J| Urbaniste cyclable
Science Po Grenoble * Animation des ateliers de

concertation . . .

« Appuis  I'élaboration du é Communication et graphisme
plan d’action

* Production des fiches
trongons et des plans

réopérationnels
BL précp ’

yelidiat’

Edouard Marchal
Conseil et stratégie en
communication




% Le Schéma Directeur Cyclable : un outil de planification pour mettre en place ce systeme

Plan Climat, Projet de Territoire,
Plan National Vélo ...

Schéma Directeur Cyclable Mise en ceuvre 'opérationnelle

Diagnostic Stratégie

Plan d’actions
Choix des itinéraires a

Visites de terrain aménager I
|
|
. SR | o ,
| Définition de Aménagements Etu,des (3Ie fz':nsablllte : Maitrise d’ceuvre et
Travail Fambition financiére pré-opérationnelle travaux
documentaire | | _____________l
e ers |
Définition des o I
compétences Communication . o . .
I\ Actions de communication, services (location,
|
1 aide a 'achat...), stationnement...
Services |
ré . \ é 7 . I
1 Périmetre de I'étude BL évolution [
L--------------------------------------I

BL
&olidiot



% Calendrier de la mission

N\

Plan d’actions (2 mois)

Diagnostic (3 mois)
mi-janvier — mi-avril

Scénarios (2 mois)

Septembre — Octobre

2025 Mai —Juin 2025 2025
e Réunion de cadrage e Réunion publique de e COTECH
(17.01) concertation e COPIL
e COPIL de lancement citoyenne e Restitution finale au
(6 février) e Séminaire stratégique grand public
¢ Visite terrain e COTECH
e Entretiens e COPIL
e COTECH
e COPIL

BL
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% Phase 1 : Etat des lieux et diagnostic territorial

~  Diagnostic

Analyse documentaire, analyse du territoire A compléter

Des entretiens (responsables associatifs, partenaires...), une enquéte en ligne A lancer

Janvier — Avril 2025

Visites terrain (identification des itinéraires, des points durs, étude des usages en condition Réalisée, 3
) exploiter

Faisabilité : Analyse de l'itinéraire Plonérour - Plozévet A lancer

4 )

Des visuels, des cartes, des photos, une analyse des usages
Morphologie du territoire (polarité, grands axes, coupures, topographie...)
E Analyse de la demande (flux, générateurs de déplacements, potentiels reports

modaux cyclables...)
Analyse de I'offre (cyclabilité des routes, qualité des infrastructures, services,
intermodalité...)
K Coordination avec les schémas des territoires voisins /
™

1 réunion de cadrage 17 janvier
®
73) 1 COPIL de lancement 6 février
BI (@) 1 COTECH de travail sur le diagnostic (en visio) A programmer

%m\ 1 COPIL de validation du diagnostic /) Aprogrammer




% Phase 1 : Réalisation du diagnostic

Lo

)

Analyse de l'offre — Hiérarchisation du réseau routier

Le réseau routier de la CCL est hiérarchisé selon plusieurs niveaux -
Hiérarchisation du réseau routier | + Un nivesu départamental de transit extraterritonial

Les D2060 et DASZ liant la CCL aux principaux pdles
avosinants (Orléans, Giens, Bellegarde et Montargls) sont
trés passantes, avec un fort taux de poids lourds. La
circulation & wilo y est impossible en 1'état, et nécessiterait
un aménagement en site propre,

U nivess départemuntal structurant

Ces routes départementales assurent un transit territorial et
le volume de circulation y est important, On y observe un fort 1
taux de poids lowrds, et un ressenti de vitesses de circulation
&evées (bien au-deld de 70 km/h). EMes sont auourd’hwi
Inadaptées & la pratique du vélo et nécessiterasent un
aménagement en site propre.

Un réseau secondaire de transit territorial

Des vaies ires dépar et sur
lesquelles le trafic est faible, avec des vitesses de circulation
pouvant étre élevées, mais ne I'étant pas systématiquement.
La circulation & vélo peut y &tre adaptée, & condition de
réaliser 3 minima un jalonnement de gualité, et dans certains
cas un aménagement mixte et partagé.

Un réseau communal de desserte ot transit local 1

Le réseau routier de la CCL est également comphété par un
madlage trés fin de routes communales et de chemins

* Le choix de Vs

Rue Denis Papin / Rue de la Chavanerie : [l CE IR G CALE TG =

Cet aménagement neuf (2022} est trés bien réalisé du point de wue de la conception, Cependant certains paints
peuvent étre soulevés :

mixte pi lo sur trottoir dans un secteur urbain avec une chaussée peu

Analyse de l'offre

[
fréquentée attenante. Les usagers cyclistes préférent souvent rouler sur la chaussée motorisée par confort et
pour &viter les conflits dusage avec les piétons (voir avis du CEREMA page 54).

Le choix du revétement : un stabilisé renforcé, moins durable qu'un enrobé car se détériorant plus rapidement,
moins confortable & terme pour les usagers.

Le cholx de prioriser un aménagement dans une zone industrielle. Cet itinéraire est trés pertinent puisqu’il
dessert une zone d'emploi dense, Cependant il donne Fimpression (fausse) d'étre peu utilisé : en effet,
I'itinéraire étant peu central, les automobilistes passant par la ZA ont peu de chances d'y voir des cyclistes
« vélotaffeurs » en dehors des horaires de début et fin de joumée. Par allleurs, il nest pas un itinéraire de loisir,
donc il nest pas emprunté par les usagers de loisir (familles, touristes).

L
o Analyse de la demande

Analyse de la demande potentielle
Domicile-Travail et Domicile-Etude

BL
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@ + 8500 personnes résident et
travaillent/étudient dans la méme
commune. U'ensemble des trajets
quotidiens intra-communaux pour se
rendre au travail ou dans un lieux d'étude
(collége, lycée, autres...) sont done
potentiellement réalisables a vélo, voire &
pled dans certains cas.

+ 3700 personnes vivent et

l Flux Domicile-Travail et Domicile-Etude

o_*_.

Légende
Princpaux flux jourmalers
domicile-travad et

domicile<tude mternes &
I'escx o externes
lentrant et sortant] de
distances 3 vol F onesu de
marie 3 mairie infériaures
a7km

* Entro 200 1300
w— Ertre 100 &1 200
— ENtre 30 £t 100

——gp Entre 20 et30

travaillent/étudient dans des
différentes (parfois en dehors de la CCL),
mais effectuent des trajets inférieurs a 7
km*. La aussi, ces distances sont
réalisables 3 vélo au quotidien

par les actifs et les scolaires (habitant
ou travailiant dans la CCL, ou les deux)
sont potentiellement réalisables a
vélo.

s - 42% des trajets quotidiens effectués

163 Actives - Disgnostc

Sources : imee

Resfisaticn : B
B e,
4 Foed de carte ©

Ravra

N - ko kreide e ima ete
2000k de vl o Cest e a

T offic|

BL

Au nord, ko voie verte débouche sur la
RD 61 sans aménagement séparatif
avec un unigue pictogramme Gu sof
pour indiquer Ventrée de (o voie verte.

oy Analyse de la demande

)
' Communauté de Communes des Loges (2013)
. * 42000 habitants
Tableau de synthése des flux DT et DE * 19000 actifs sysnt un emplal ¢t 8 600 étudiants dans ka zona
- 10500 emplais dans |a zone
Flux Rentrant dans I'EPCI Flux Sortant de I'EPCI
5000 personnes vivent en-tehors de FERCH =t S dedans, princi A personnes vivent dans FEFCH et

- Chitesuneuf-sur-Loire (1600)
= Saint-Denis-de-FHatel {1200)

+  Jargeau (300) et Salnt-Martin-&*Abbat {300

Cartaing & entre sux viennent de la métropale edéanaise, trop lowande powr effectuer les trajets & wilo :
+  Oebdans (530)

+  Zalnt-lean-de-Braye (200)

Plusieurs étudiants viennent de communes Emitrophes 3 'EPCI, notamment de Newvy-en-Sullias (125) vers Tigy et
Viennes-en-Val principalement.
Cartaines cilitées 3 vilo avec des voisines & FEPCI devraient permettre du repart modal

en sartent pour aller travailler ou
Etudier, principalement

= Orléans (6500)

* Saint-Jean-de-Braye (1700)

= Olivet et Saran {700]

Dfautres traets, aux flux moins
importants, sont réalisés entre das
communes limitrophes ou sur des
distances inférisuras 3 Tm.

R i des

Etant donné |ex flux importants vers et depuis I mé ise sur des dit

d'intermodalité entre le vélo et les cars Rémi/ la mobilité partagée sont des actions pertinentes pour ces travaillewrs et Studiants, 4 la condition d'une offre

afficace an transpart collactifs fvoir partie Offre]

Flux Internes a FEPCI

11 500 personnes vivent et travaillent/étudient dans I'EPCI

Flux au sein de la méme commune Flux entre 2 communes différentes de I'EPCI
* tis sont EEEOL vivee et travalller/étudierdans o s sont BB & vivre et travaaller dans 2 comm nes diffésentes au sein de la CCL
s méme commane {195 das actifs et 50% = 21% dea kmoyeyageirs aMectisb par cea navetteurs b aent du des trajets infarisurs  Thm (souvent vers
dess Etudhants de teut PEPCI). Des Balsons Chiteauneuf-sur-Loire et Regesul. Poisr ces travailleuss, Famdnagamentde Baisons cyclables sécurisbes inter-
cyclables intra-communales séCurisiées cammunales a ke patentiel daugmenter fortament la part meadate du vo dans bes trajets d omicike-travad

peuvent parmettne
b= vilo pour ces trawailleursy étudiants.

IMpOTtaNTS S0t pertinantes.

e o

oges - Schésm Disnchess des

vfort reportmodalyers  ° Powr las autres, Mintarmodalitd avec ks mabilitds partaades et ransparts en comemuns sur des Basonsaux flux

Sources ;e




% Phase 1 : Etat des lieux et diagnostic territorial

Etude de faisabilité : exemple d’illustration d’état des lieux

% Analyse de la cyclabilité : Trongon 215

@ Trafic motorisé : supposé relativemer

Analyse de la cyclabilité : analyse des variantes
Variantes entre Plobannalec-Lesconil et Loctudy

La troisieme portion d'itinéraire qui présente une variante est la
liaison entre Plobannalec-lesconil et loctudy. Une variante

emprunte la RD53 qui refle les deux villes. Une variante Sud
emprunte les rues apaisées d'un quartier résidentiel. Nous

Variante par
RD

Variante Sud

Longueur

Trongon 215 : Kérambludou (Ploénour-Lanvern) allons donc vous présenter une comparalson sur plusieurs

critéres objectifs et donner une appréciation générale, entre Temps de
Longueur : 585m Fitinéraire de base et |a variante proposée, parcours
Varartes Pistwsnatec-tascord - toctudy | | 0 Changements o
Largeur de chaussée : 3m 3 4m80 T " \ b de direction
X i '\\ ez
Aménagement existant : Voie de circulation & double-sens )
Maitrise d"ceuvre : Commune de Ploénour-Lanvern Conditions

de circulation
Pentemax : 3%

La variante par RD est indéniablement Fitinéraire le plus direct, le plus court
=t le plus rapide, qui serait le mieux adapté a la vocation de maillage de
litinéraire. En revanche, en |état il est trés dangereux ot trés effrayant de
circuler sur I trongon hors agglomération en raison de la vitesse et du trafic
des

Revétement : enrobé

Signalétique en place

Analyse de la cyclabilité : Trongon 2210

@ Trafic motorisé : supposé trés faible

L'itinéraire de base représente un détour pour aller de bourg a bourg mais
[ une it T sur des routes secondaires 3
faible trafic. La portion de RD juste aprés la sortie de Plobannalec, sans

Y — ni i est trés De méme, la
% Trongon 2210 : Kergréac'h (Saint-Jean-Trolimon) portion de chemin non revétu et non stabilisé fmite la pratique & un certain
1
3 ‘% type de vélo et devient trés dégradée par temps de pluie.
QPQ‘ Y Longueur: 520m
Photo 1 : sectlan couronte type sur ce trangon, pev large et peu dreulée " L) ) La variante Sud est une alaRDi trés sé grice
M‘ ‘\ Largeur de chaussée: 3m a5m 2 une circulation dans des rues apaisées, le cheminement est déja
h N e de Bonigao gRRsiCiis o
Photos 2 e1 3 : ovrlvde sur le hameau de Méjov Roz par l'entrée dans une Zon) L \.. e -— jalonné. dans un usage utilitaire, @ pléxe.nle tout de
trés lorge sans aucun dispositif d'opolsement, qui permet oux wéhicules de my cmilibe Aménagement existant : Vole de circulation 3 double-sensen méme un Rtinéraire peu direct et un détour impartant par rapport a la RD.
importente en tournant &t Qui n’est pes rasswant i dolr pour les cyalistes agglomération
Hypothdse : vitesse mopenne it WO = 15 kR, vitesse mopennede 20 kmyh suv i trongon 279
Maltrise &’ cauvre s Cominune da Saint-Jean-Trolmon Distance cakuide de & jonction J42/275 jusqu’a Fextrémité du trangon 276

BL

Pentemax : 4%

Revétement : Enrobé trés dégradé

Signalétique en place :

Nombre d'intersections: 1

Risques particullers : Giratoire 3 'entrée du trongon

Eclalrage : Jusqu'a la sortie de la zone pavillonnaire

Appréciation de la cydabilité du troncon : Ce trongon emprunte une
route secondaire 4 trés faible trafic et qui devient étroite dés la sortie
de la zone pavillonnaire. Elle est assez sécurisante malgré Vabsence
d'aménagement en rakon de son trafic trés faible. Le giratoire &
l'entrée/sortie du trongon nest cependant pas sécurisé et fait le lien
avec la départementale trés circulée, ce qul rend le camefour
dangereux.

Saction couronte aprés o zane pavillonnoire : route étroite, revétement en mouvais stat

avec de lo végétation qui perce ou milieu

BL
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% Phase 1 : Etat des lieux et diagnostic territorial

Etude de faisabilité : exemple du revétement et du parcellaire

% Trongon 1: option par le chemin de Chaponas

’\\ /-
Le chemin existant est étroit par 5 . M s T ‘v v
endroit. La réalisation d'une voie Y Q ‘ ' ' ' /R i wor e 4“/' £ 'g’ ‘ & '.r
verte nécessite une largeur ; "":_, n\ % { | e e ‘ L 3/ na' “
praticable d’au moins 3,5 m pour | & $ N/ i k' S e B, L I i *
piétons et vélos. 5 \ar, | L ' “ ;_'m [ Lok : L3 129 I "o
< w | b ) .' o7l e “ e Ik ;‘"N" | ‘ J

, L - {
- T P E| S v ‘ Q“‘." N = ~d -

;,..,, i | C
P gjv"‘j’f..wr.,. ‘1—“5 w | ’ ! !_w

it —4_.“5.)"'-1 0

.

@& Le revétement des chemins

Un classement par niveau pour les déplacements utilitaires a vélo

Accés non praticable

) Les parcelles 122, 1225
Inconfortable Accessible et 0168 appartiennent 3
Circulation trés contrainte Perte d'équilibre, Accés PMR contraint, la commune
voire impossible a vélo vitesse réduite. vitesse réduite.
Chemin Le long de 'Ance (3) Chemin Traversier (2) Voie verte du Velay
Terre Terre et cailloux Stabilisé B L
- ” Carte et photo: commune de Monistrol-sur-Loire

U
© Crédit photo : BL évolution © Crédit photo : BL évolution

© Crédit photo : AF3V
Les enrobés sont les revétements les plus praticables et durables plébiscités par les modes actifs. Nous les intégrerons dans un scénario optimal lors

B L de la phase 2.




% Phase 2 : Elaboration d'une stratégie pré-opérationnelle

N\

Conception de plusieurs scénarios

Un axe « infrastructures »

Un axe « services »

Un axe « communication et animation »

Faisabilité : préconisations techniques par trongons sur l'itinéraire

1 Réunion publique de concertation citoyenne
(@) 1 Séminaire stratégique avec les élus et équipes techniques
1 Comité technique de travail (en visio)

1 Validation du scénario avec le COPIL

BL "
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% Phase 3 : Le programme pluriannuel d’aménagement et d’évaluation

N\

Plan d’actions

Rédaction de fiches action

Elaboration du PPI et du guide d’aménagement

Faisabilité : élaboration des fiches trongons

Septembre — Octobre
2025

Conception d’un dispositif de suivi et d’évaluation

o

O

(@)

(&)

1 Comité technique de travail (en visio)
1 Réunion de comité de pilotage

1 réunion publique de restitution du plan d’actions

BL

ottt



Une réflexion sur les mobilités et
éb le vélo déja bien avancée

DE_PAI_?TEI\‘/\ENT
Finistere
Penn-ar-Bed

Plomelir

’ITINERAIRES
GEMENTS

Qat Iemeoc
requUanng \

St loan-Y
4 Jea Pont-IAbbé
Irofimon

ODE 2022-2028
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Une réflexion sur les mobilités et
& E‘) le vélo déja bien avancée

N\
?‘4 Ce re m a Démarche mobilité des actifs en Cornouaille

h CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN Plan d action (JUlllet 2024)

352 Focus sur I'état des lieux et les aménagements des liaisons a prévoir avec
la voie verte

La liaison entre le bourg de Plogastel-Saint-Germain et Pluguffan est programmée par le schéma

Plusieurs zones de la commune de Ploneour-Lanvem sont a relier 4 la voie verte : directeur cyclable de I'Ouest Comnouaille. Il permettra de bénéficier de la future voie verte pour
» La zone d'activités de Kerganet au Sud de la commune, trés proche de I'extrémité Sud de la rejoindre Quimper. Le jalonnement devra élre traité. Vers le Sud, une liaison est programmée cté
vooemv:te; = QBO entre le bourg de Pluguffan et la voie verte via le quartier de I'aéroport. Cet aménagement
permettra de rejoindre |a voie verte depuis |a llaison entre Plogastel-Saint-Germain et Pluguffan, pour
L Pont-'Abbé, mals une véloroute des volries fist haitent
> emg?déﬁ :tn_pwplts;élotg\é une empruntant peu les qui le

» Le bourg vers Tréméoc, pour une liaison vers Quimper. Cette liaison est inscrite le schéma
directeur cyclable du SIOCA mais avec un potentie! faible.

Des véloroutes sont déja identifiées et fléchées entre Pont-FAbbé et Plonéour-Lanvern, mais
aménagées dans un objectif de loisirs non adapté aux déplacements du quotidien (exemple :
jalonnements par de pefits panonceaux vélo, sans indication de destination®). Pour une liaison a
vocation plus quotidienne, des indications de destinations éventuellement associées aux distances de
B parcours, y compris des zones d'activités accessibles, sont indispensables. .
I 4 31
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Michael Hausle, 2017-2019.
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Train Carottes Sud

Représentation schématique de litinéraire et des générateurs a proximité

: ~ = ... ltinéraires structurants étudiés
~ - i, - b 2 7 ’
= 4 e < BN Saint-Germain ] | ] Ihneralrtzj p’res.ente' sur.c'ette fiche
- L Tl = Autres itinéraires étudiés
)

7 Pole ou zone de bifurcation

: B ; Générateurs de déplacements
oV 4 T e - ® Mairie/Siege Communauté de communes
© Batiment communautaire ou piscine

£l Batiment communautaire fermé au public
@ College

© Lycée

Saint-Toseph

’ ’

Peume /Gl ~

® Pole emploi
© Zone d'activité
(» Départ/arrivée boucle VTT

) Départ/arrivée boucle petite randonnée
® Marché

@ Arrét de car d'une ligne réguliére
@ Aire de covoiturage

Itinéraires cyclables jalonnés existants
- \/éloroute V5 et itinéraires cyclables locaux

! Repeéres
+ . - = = .
3 (e qKermaria, Voic - F™ " | imite Ouest Cornouaille
¥ - -
) 2P, , 0
[ - o Limite communale
L) —y e
3 - s ‘ Kermaria__
[ ] 03 K - 1<ai " . —
‘. | Maison de la Baie d'Audierne™ s . e:eonva Saint-Ju ien o . "
’ DR o ! <
- VO 1o S5 G e / \-—‘@ . A0 A o
i < = = _ & N i T
b o R el oulin d'Hascoétey=
: : : Giratoire de Kerganetj, Y { »
' Spmt-)ean-_Trlemon"* ¥AD; — Pont:I'Abbé, Centre "y
i D1 = : )
" Tronoén £ 06 N T v - ")' 610 ‘) : Réalisation : Agence Ouest Cornouaille Développement, Michael Hausle : Schéma
) 1 =4 3 a5 E” o X ,|'(9 @A : xSl 2 a)  directeur vélo Ouest Comouaille 2017-2019.
“ & o 7 P S 5 Giratoire de Saint-Jear Y=¢- &/ O t Sources de données : Itinéraires cyclables : AOCD 2017-2019, CD29 2017, Douarnenez
I = s - . . . .
- N Grapelede sevzec | Gitie de erous & e B e L e T T
2 i N 2 gne ; alres de cowoiturage : ; lmites
1 e L

communales et fond de carte : Contributeurs d'OpenStreetMap 2017.
Agence Ouest Cornouaille Développement 2019 : Schéma directeur vélo Ouest Cornouaille.
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Train Carottes Nord par Gare de Plouhinec

Représentation schématique de litineraire et des générateurs a proximité

| @3 - -_O o . Pont-Croix ]
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09 —~

)

Plouhinec “

Gare de Plouhinec

> u o o @
o Pplfl\dreuzic
: S A
0 3km

Agence Ouest Cornouaille Développement 2019 : Schéma directeur vélo Ouest Cornouaille.

Itinéraires structurants étudiés
I Itinéraire présenté sur cette fiche

s Autres itinéraires étudiés
7 Pole ou zone de bifurcation

Générateurs de déplacements
® Mairie/Siege Communauté de communes
©® Batiment communautaire ou piscine
=] Batiment communautaire fermé au public
@ College
© Zone d'activité
(0 Départ/arrivée boucle VTT
) Départ/arrivée boucle petite randonnée
@® Marché
® Arrét de car d'une ligne réguliére
@ Aire de covoiturage

Itinéraires cyclables jalonnés existants
- \/éloroute V5 et itinéraires cyclables locaux

Repeéres

f_-_-: Limite Ouest Cornouaille

Limite communale

Réalisation : Agence Ouest Cornouaille Développement, Michael Hiusle : Schéma
directeur vélo Ouest Comouaille 2017-2019.

Sources de données : Itinéraires cyclables : AOCD 2017-2019, CD29 2017, Douarnenez
Communauté 2017 ; POI : AOCD 2018, SIOCA 2013; transports publics : CD29 & Région
Bretagne 2017-2018 ; alres de cowvolturage : CD29 & AOCD 2018-2019 ; limites

communales et fond de carte : Contributeurs d'OpenStreetMap 2017.
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Train Carottes Nord par Etang de Poulgidou

Représentation schématique de litinéraire et des générateurs a proximite

i Meilars

1718

. T ©
o Pouldreuzic

o] 3km

Agence Ouest Cornouaille Développement 2019 : Schéma directeur vélo Ouest Cornouaille.

Itinéraires structurants étudiés
I Itinéraire présenté sur cette fiche

= Autres itinéraires étudiés
¢ Pole ou zone de bifurcation

Générateurs de déplacements

Mairie/Siege Communauté de communes
Batiment communautaire ou piscine
Batiment communautaire fermé au public
College

Zone d'activité

Départ/arrivée boucle VTT

Départ/arrivée boucle petite randonnée
Marché

Arrét de car d'une ligne réguliére

Aire de covoiturage

Itinéraires cyclables jalonnés existants

- \/gloroute V5 et itinéraires cyclables locaux
Reperes

=" Limite Ouest Cornouaille

| p—
Limite communale

Réalisation : Agence Ouest Cornouaille Développement, Michael Hausle : Schéma
directeur vélo Ouest Comouaillle 2017-2019.

Sources de données : Itinéraires cyclables : ADCD 2017-2019, CD29 2017, Douarnenez
Communauté 2017 ; POI : AOCD 2018, SIOCA 2013; transports publics : CD29 & Régilon
Bretagne 2017-2018 ; alres de covolturage : CD29 & AOCD 2018-2019 ; limites

communales et fond de carte : Contributeurs d'OpenStreetMap 2017.
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M Une réflexion sur les mobilités
et le vélo déja bien avancée

SIOCA

Jogs 4 . .
SYNDICAT INTERCOMMUNAUTAIRE Etude sur l'itinéraire train Carotte (2019)
OUEST CORNOUAILLE AMENAGEMENT

Itinéraire H3 et variantes
Itinéraire projet

‘nies vertes / cyclables
—— Voies partagées

= Me sait pas ou n'a pas l'information

Itinéraire Ha et variantes
Itinéraire projet
‘nies vertes [ cyclables
—— Voies partagées
= Me sait pas ou n'a pas l'information

Itinéraires existants

— Voies vertes / cyclables

—— Voies partagées

w— Ne sait pas ou n'a pas 'information
Difficultés

o
<]

Itinéraires existants

— Voies vertes / cyclables

—— Voies partagées

—— Ne sait pas ou n'a pas l'information
Difficultés

Autre difficulté Autre difficulté
Carrefour difficile Carrefour difficile
Faible visihilité Faible visibilité
Forte pente Forte pente

Largeur insuffisante Largeur insuffisante

Prubléme funcier Prubléeme foncier
Signalisation de police
Forte circulation motorisée

Vitesses élevées

Signalisation de police
Forte circulation moterisée
Vitesses élevées
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G’VZ«) Des aménagements existants et du jalonnement

R

V45 : la Littorale

* Principalement du
jalonnement et du
marquage au sol

* Réflexion pour une
requalification  des
voies a faible trafic
(SDC de Plozévet)
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G’VZ«) Des aménagements existants et du jalonnement

R

Liaisons bourg-plage

* 6 liaisons

* Uniquement du
jalonnement
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G’VZ«) Des aménagements existants et du jalonnement

R

Liaisons bourg-plage

* 6 liaisons

* Uniquement du
jalonnement
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G’VZ«) Des aménagements existants et du jalonnement

R

Liaisons Plonéour — Pont-L’Abbé

[ ConfortMeilars |
| N 7

!

e 2 variantes

* Uniguement du
jalonnement
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G’VZ«) Des aménagements existants et du jalonnement

R

Voies a faible trafic
complémentaires

(i

; L

))
Y

e s’agit d’une
modélisation a
affiner avec les
observations de
terrain

* la transparence
indique la
pertinence de
I'itinéraire

* Permet de
compléter le
maillage cyclable du
territoire
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G’VZ«) Des aménagements existants et du jalonnement

R

Maillage potentiel du
territoire

* Premieére
modélisation trés
compléte

« A affiner avec les
observations de
terrain et les retours
des ateliers

* Des zones moins
maillées a travailler
pour relier I'Est du
territoire (vers
Plonéis,  Pluguflan,
Quimper et la voie
verte)
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% Calendrier de la mission

N\

Plan d’actions (2 mois)

Diagnostic (3 mois)

Scénarios (2 mois)
Mai —Juin 2025

Septembre — Octobre

mi-janvier — mi-avril

2025 2025
e Réunion de cadrage e Réunion publique de e COTECH
(17.01) concertation e COPIL
* COPIL de lancement citoyenne e Restitution finale au
e Visite terrain * Séminaire stratégique grand public
e Entretiens e COTECH
e COTECH * COPIL
e COPIL
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Tour de table :

Des questions ?

Quelles sont vos attentes ?

Quels sont les enjeux spécifiques du
territoire, de votre commune ?
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